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UREDBA (EZ) br. 561/2006 EUROPSKOG PARLAMENTA 1 VI]EéA
od 15. ozujka 2006.

o uskladivanju odredenog socijalnog zakonodavstva koje se odnosi na cestovni promet i o izmjeni
uredbi Vijeca (EEZ) br. 3821/85 i (EZ) br. 2135/98 te o stavljanju izvan snage Uredbe Vijeca (EEZ)
br. 382085

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT 1 VI]ECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuéi u obzir Ugovor o osnivanju Europske zajednice, a
posebno njegov clanak 71.,

uzimajuci u obzir prijedlog Komisije (1),

uzimajuéi u obzir misljenje Gospodarskog i socijalnog odbo-
ra (),

nakon savjetovanja s Odborom regija,

u skladu s postupkom iz ¢lanka 251. Ugovora (3), s obzirom na
zajednicki tekst koji je odobrio Odbor za mirenje 8. prosinca
2005.,

bududi da:

(1) U podru¢ju cestovnog prometa, Uredbom Vijeca (EEZ)
br. 3820/85 od 20. prosinca 1985. o uskladivanju odre-
denog socijalnog zakonodavstva koje se odnosi na

(") SL C 51 E, 26.2.2002., str. 234.

(3 SL C 221, 17.9.2002., str. 19.

(®) Misljenje Europskog parlamenta od 14. sijecnja 2003. (SL C 38 E,
12.2.2004., str.152.), Zajednicko stajaliSte Vijeca od 9. prosinca
2004. (SL C 63 E, 15.3.2005., str. 11.) i Stajaliste Europskog parla-
menta od 13. travnja 2005. (SL C 33 E, 9.2.2006., str 425.). Zako-
nodavna rezolucija Europskog parlamenta od 2. veljace 2006. i
Odluka Vije¢a od 2. veljace 2006.

cestovni promet (%) nastojali su se uskladiti uvjeti trzisnog
natjecanja izmedu razlicitih vrsta kopnenog prometa,
posebno u odnosu na sektor cestovnog prometa, te
poboljsati uvjeti rada i cestovna sigurnost. Napredak
koji je postignut u tim podru¢jima trebao bi se zastititi
i prosiriti.

(2)  Direktivom 2002/15/EZ Europskog parlamenta i Vijeca
od 11. ozujka 2002. o organizaciji radnog vremena
osoba koje obavljaju mobilne djelatnosti cestovnog
prometa (°) zahtijeva se da drzave ¢lanice usvoje mjere
kojima se ograniava maksimalno tjedno radno vrijeme
mobilnih radnika.

(3)  Pojavile su se poteskoce kod tumacenja, primjene,
provedbe i nadzora odredenih odredaba Uredbe (EEZ)
br. 3820/85 koje se odnose na pravila kojima se odre-
duje vrijeme upravljanja vozilom, stanke i odmora za
vozace koji sudjeluju u nacionalnom i medunarodnom
cestovnom prometu unutar Zajednice na jedinstveni
nain u svim drzavama ¢lanicama, zbog Sirine pojmova
kojima su definirani.

(4)  Utinkovita i jedinstvena provedba tih odredaba pozeljna
je ako se njihovi ciljevi postignu bez ozloglasavanja
primjene pravila. Stoga je potreban jasniji i jednostavniji
skup pravila, koja e industrija cestovnog prometa i
provedbena tijela lakSe razumjeti, tumaciti i provoditi.

() SL L 370, 31.12.1985., str. 1. Uredba kako je izmijenjena Direk-

tivom 2003/59/EZ Europskog parlamenta i Vijeca (SL L 226,
10.9.2003., str. 4..
() SL L 80, 23.3.2002., str. 35.
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(10)

(11)

Mjere utvrdene ovom Uredbom koje se odnose na uvjete
rada ne bi trebale dovesti u pitanje pravo obiju strana
industrije pomo¢u kojeg one mogu preko kolektivnih
pregovora ili na drugi nacin utvrditi za radnike povoljnije
odredbe.

Pozeljno je jasno definirati podru¢je primjene ove Uredbe
utvrdivanjem glavnih kategorija vozila koje su njome
obuhvadene.

Ova bi se Uredba trebala primjenjivati na cestovni
promet koji se obavlja ili isklju¢ivo unutar Zajednice ili
izmedu Zajednice, Svicarske i drzava koje su stranke
Sporazuma o Europskom gospodarskom prostoru.

Europski sporazum koji se odnosi na rad posada vozila
koje sudjeluju u medunarodnom cestovnom prometu od
1. srpnja 1970. (AETR), kako je izmijenjen, trebao bi se i
dalje primjenjivati na cestovni promet robe i putnika koji
se obavlja vozilima registriranim u bilo kojoj drzavi
¢lanici ili bilo kojoj drzavi koja je ugovorna strana
AETR-a, tijekom cijelog puta kada se on odvija izmedu
Zajednice i trece zemlje koja nije Svicarska i drzava koje
su ugovorne stranke Sporazuma o Europskom gospodar-
skom prostoru ili preko takve drzave. Vazno je modifi-
cirati AETR 3to je prije mogule, a idealno bi bilo to
uciniti u roku od dvije godine od stupanja na snagu
ove Uredbe, s ciljem uskladivanja njegovih odredaba s
ovom Uredbom.

U slucaju cestovnog prometa koji se obavlja vozilima
registriranima u treoj zemlji koja nije ugovorna strana
AETR-a, odredbe AETR-a trebale bi se primjenjivati na
dio puta koji se odvija unutar Zajednice ili unutar
zemalja koje su ugovorne stranke AETR-a.

Buduéi da je predmet AETR-a u sklopu podrugja
primjene ove Uredbe, ovlast pregovaranja i zakljucivanja
Sporazuma ima Zajednica.

Ako izmjena unutarnjih pravila Zajednice u predmetnom
podrudju zahtijeva odgovarajuu izmjenu AETR-a, drzave
Clanice trebale bi zajednicki donijeti takvu izmjenu
AETR-a §to je prije mogude, u skladu s postupkom koji
je u tom Sporazumu predviden.

Trebalo bi azurirati popis iznimaka tako da odrazava
razvoje u sektoru cestovnog prometa tijekom posljednjih
19 godina.

Trebalo bi osigurati potpune definicije kljuénih pojmova
kako bi se olaksalo tumacenje te osigurala primjena ove
Uredbe na jedinstven nacin. Nadalje, trebalo bi poduzeti
napore kako bi se osiguralo jednozna¢no tumacenje i
primjena ove Uredbe od strane drzavnih nadzornih
tijela. Definicija ,tjedna” iz ove Uredbe ne bi trebala
onemoguditi vozace da zapo¢nu svoj tjedan bilo kojeg
dana u tjednu.

(14)

(15)

17)

(18)

Kako bi se zajamcila ucinkovita provedba, od iznimne je
vaznosti da nadlezna tijela, kada provode provjere na
cestama te nakon prijelaznog razdoblja, mogu utvrditi
da su razdoblja voznje kao i razdoblja odmora postovana
na dan provjere te tijekom prethodnih 28 dana.

Potrebno je razjasniti i pojednostaviti osnovna pravila
kojima se odreduju razdoblja voznje kako bi se omogu-
¢ila ucinkovita i jedinstvena provedba uporabom digi-
talnog tahografa, kako je predvideno u Uredbi Vijeca
(EEZ) br. 3821/85 od 20. prosinca 1985. o tahografu u
cestovnom prometu (') te u ovoj Uredbi. Nadalje, preko
stalnog odbora, provedbena tijela drzave clanice trebala
bi nastojati posti¢i zajednicko razumijevanje oko
provedbe ove Uredbe.

Dokazano je da je mogude na temelju pravila Uredbe
(EEZ) br. 3820/85 napraviti raspored dnevnih razdoblja
voznje i prekida voZnje kojim se vozacu omoguluje da
predugo vozi bez punog prekida voznje, ¢ime se
smanjuje cestovna sigurnost te pogorsavaju uvjeti rada
vozaca. Stoga je primjereno osigurati takav raspored
odvojenih prekida voznje kojim se sprecava zloporaba.

Cilj je ove Uredbe poboljsati socijalne uvjete za zaposle-
nike koji su njome obuhvaleni, a isto tako i opéu
cestovnu sigurnost. Taj je cilj uglavnom postignut odred-
bama kojima se utvrduju maksimalna vremena voZznje
tijekom dana, tjedna te razdoblja od dva uzastopna
tjedna, odredbom koja obvezuje vozace na redovito
razdoblje tjednog odmora najmanje jednom u dva
uzastopna tjedna te odredbama koje propisuju da ni u
kojem slu¢aju razdoblje dnevnog odmora ne moze biti
manje od neprekinutog razdoblja od devet sati. Budu¢i da
te odredbe jamce primjereni odmor, a ujedno uzimajuéi
u obzir iskustvo iz provedbene prakse tijekom poslje-
dnjih godina, sustav nadoknade za smanjena razdoblja
dnevnog odmora viSe nije potreban.

Mnoge aktivnosti cestovnog prometa unutar Zajednice
uklju¢uju prijevoz trajektom ili Zeljeznicom za odredeni
dio puta. Stoga bi trebalo utvrditi jasne, odgovarajuce
odredbe koje se odnose na razdoblja dnevnog odmora
i prekida voznje za takve radnje.

S obzirom na poveani prekograni¢ni prijevoz robe i
putnika, poZeljno je da zbog cestovne sigurnosti i pobolj-
Sane provedbe provijere na cesti i u prostorima poduzeca
obuhvate vrijeme voznje, razdoblja prekida voznje i
odmora na podru§ju drugih drzava dclanica ili tre¢ih
zemalja te utvrde da li su relevantna pravila u potpunosti
i na primjereni nacin postovana.

() SL L 370, 31.12.1985,, str. 8. Uredba kako je zadnje izmijenjena

Uredbom Komisije (EZ) br. 432/2004 (SL L 71, 10.3.2004., str. 3.).
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(20)  Odgovornost prijevoznika trebala bi obuhvacati barem potrebe uskladenog djelovanja moze bolje ostvariti na

(1)

(22)

(24)

(26)

(28)

one koji su pravne ili fizicke osobe te ne bi trebala
iskljucivati sudske postupke protiv fizickih osoba koje
su pocinile, potakle ili pomagale u krSenjima ove Uredbe.

Nuzno je da vozadi koji rade za nekoliko prijevoznika
svakom od njih dostave odgovarajue podatke kako bi
im omogudili ispunjavanje odgovornosti na temelju ove
Uredbe.

S ciljem promicanja socijalnog napretka i poboljsanja
cestovne sigurnosti, svaka drzava clanica trebala bi zadr-
Zati pravo donosenja odredenih odgovaraju¢ih mjera.

Nacionalna odstupanja trebala bi odrazavati promjene u
sektoru cestovnog prometa te bi trebala biti ogranicena
na one elemente koji sada ne podlijezu pritiscima trzi-
$nog natjecanja.

Drzave ¢lanice bi trebale utvrditi pravila za vozila koja se
koriste u prijevozu putnika na redovitim linijama na
udaljenosti do 50 km. Ta bi pravila trebala osigurati
odgovarajuéu zastitu u vezi s dozvoljenim vremenom
voznje te obveznih razdoblja prekida voznje i odmora.

U interesu ucinkovite provedbe pozelino je da se sve
redovite nacionalne i medunarodne putnicke linije
provjeravaju uporabom standardnog tahografa.

Drzave clanice trebale bi utvrditi pravila sankcioniranja u
slucaju povreda ove Uredbe te osigurati njihovu
provedbu. Te kazne moraju biti ucinkovite, razmjerne,
odvracajuée i ne-diskriminirajuée. U sklopu uobicajenih
mjera koje su na raspolaganju drzavama clanicama
trebala bi se uklju¢iti i mogucénost isklju¢ivanja vozila
iz prometa ako se otkriju ozbiljna krSenja. Odredbe ove
Uredbe koje se odnose na sankcije ili sudski postupak ne
bi trebale utjecati na nacionalne propise koji se odnose
na teret dokazivanja.

U interesu jasne i u¢inkovite provedbe poZeljno je osigu-
rati jedinstvene odredbe o odgovornosti prijevoznika i
vozaca u slucaju kr$enja ove Uredbe. Ova odgovornost
moze dovesti do kaznenih, gradanskih ili upravnih sank-
cija ovisno o pojedinoj drzavi clanici.

Buduéi da drzave clanice ne mogu na zadovoljavajuci
nacin ostvariti cilj ove Uredbe, tj. utvrdivanje jasnih,
zajednickih pravila koja se odnose na vremena voZnje,
prekide voznje i razdoblja odmora, ve¢ se taj cilj zbog

(29)

(31)

(32)

razini Zajednice, Zajednica moze donijeti mjere u
skladu s nacelom supsidijarnosti kako je predvideno u
¢lanku 5. Ugovora. U skladu s nacelom proporcionalno-
sti, kako je utvrdeno u tom c¢lanku, ova Uredba ne
prelazi ono $to je potrebno za ostvarivanje tog cilja.

Mjere potrebne za provedbu ove Uredbe trebale bi biti
donesene u skladu s Odlukom Vije¢a 1999/468/EZ od
28. lipnja 1999. o utvrdivanju postupaka za izvrsavanje
provedbenih ovlasti dodijeljenih Komisiji ().

Buduéi da su odredbe koje se odnose na minimalnu
starost vozaca utvrdene u Direktivi 2003/59/EZ (%) te se
moraju prenijeti do 2009., u ovoj Uredbi potrebne su
samo prijelazne odredbe koje se odnose na minimalnu
starost posada.

Uredba (EEZ) br. 3821/85 trebala bi biti izmijenjena tako
da jasno odreduje obveze prijevoznika i vozaca, a ujedno
i promice pravnu sigurnost i olak$ava provedbu ograni-
Cenja koja se odnose na vrijeme voznje i razdoblje
odmora tijekom provjera na cesti.

Uredbu (EEZ) br. 3821/85 trebalo bi takoder izmijeniti
kako bi se osigurala pravnu sigurnost s obzirom na nove
datume za uvodenje digitalnog tahografa te dostupnost
kartica vozaca.

Uvodenje uredaja za biljezenje u skladu s Uredbom (EZ)
br. 2135/98, kojom se omogucava elektronicka eviden-
cija djelatnosti vozaca tijekom razdoblja od 28 dana na
karticu vozaca kao i elektronska evidencija radnji vozila
koja obuhvaca razdoblje od 365 dana, u buduénosti ¢e
provjere na cestama uciniti brzima i opseZnijima.

Na temelju Direktive 88/599/EEZ (}) provjere na cesti
ograni¢ene su na dnevno vrijeme voznje te dnevna
razdoblja odmora i prekida voznje. Nakon uvodenja digi-
talne evidencijske opreme, podaci o vozacu i vozilu
pohranjivat ¢e se elektronicki te ¢e se neposredno modi
elektronicki ocijeniti. To bi s vremenom trebalo omogu-
{iti izvodenje jednostavnih provjera redovitih i skracenih
razdoblja dnevnog odmora i redovith i skracenih
razdoblja tjednog odmora te nadomjesnog odmora.

() SL L 184, 17.7.1999., str. 23.

(®) Direktiva 2003/59/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 15. srpnja
2003. o pocetnim kvalifikacijama i periodicnom osposobljavanju
vozaca odredenih cestovnih vozila za prijevoz robe ili putnika i o

izmjeni Uredbe Vije¢a (EEZ) br. 3820/85

i Direktive Vijeca

91/439/EEZ te stavljanju izvan snage Direktive Vijeca 76/914/EEZ
(SL L 226, 10.9.2003,, str. 4.). Direktiva kako je izmijenjena Direk-
tivom Vije¢a 2004/66/EZ (SL L 168, 1.5.2004., str. 35.).

™
~

Direktiva Vijeca 88/599/EEZ od 23. studenoga 1988. o standardnim

postupcima nadzora provedbe Uredbe (EEZ) br. 3820/85 o uskladi-
vanju odredenog socijalnog zakonodavstva koje se odnosi na
cestovni promet i Uredbe (EEZ) br.3821/85 o tahografu u
cestovnom prometu (SL L 325, 29.11.1988., str. 55.).
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(35) Iz iskustva je poznato da se sukladnost s odredbama ove
Uredbe, posebno u vezi s odredenim maksimalnim
vremenom voZnje tijekom dvotjednog razdoblja, ne
moze provesti ako se ne primijeni primjeren i u¢inkovit
nadzor tijekom provjera na cesti u odnosu na to cjelo-
kupno razdoblje.

(36)  Primjena zakonskih odredaba koje se odnose na digitalne
tahografe trebala bi biti sukladna ovoj Uredbi kako bi se
postigla optimalna u¢inkovitost nadzora i provedbe odre-
denih socijalnih odredaba u cestovnom prometu.

(37)  Zbog jasnole i racionalizacije Uredbu (EEZ) br. 3820/85
trebalo bi staviti izvan snage i zamijeniti ovom Uredbom,

DONIJELI SU OVU UREDBU:

POGLAVLJE L.
UVODNE ODREDBE
Clanak 1.

Ovom se Uredbom utvrduju pravila o vremenu voZznje, stan-
kama i razdobljima odmora vozaca koji obavljaju cestovni
prijevoz robe i putnika s ciljem uskladivanja uvjeta trzisnog
natjecanja izmedu razli¢itih oblika kopnenog prometa,
posebno u odnosu na cestovni sektor te s ciljem poboljsanja
radnih uvjeta rada i sigurnosti cestovnog prometa. Cilj ove
Uredbe je i promicanje poboljanih praksi nadzora i provedbe
od strane drzava clanica te poboljsanih radnih praksi u djelat-
nosti cestovnog prometa.

Clanak 2.

1. Ova se Uredba primjenjuje na cestovni prijevoz:

(a) tereta gdje najveca dopustena masa vozila, ukljucujuéi priko-
licu ili poluprikolicu, prelazi 3,5 tona; ili

(b) putnika vozilima koja su konstruirana ili trajno prilagodena
za prijevoz viSe od devet osoba ukljucujuéi vozaca te su
namijenjena za tu svrhu.

2. Ova se Uredba bez obzira na zemlju registracije vozila
primjenjuje na cestovni prijevoz koji se obavlja:

(a) iskljucivo unutar Zajednice; ili

(b) izmedu Zajednice, Svicarske i drzava koje su stranke Spora-
zuma o Europskom gospodarskom prostoru.

3. AETR se umjesto ove Uredbe primjenjuje na medunarodni
cestovni promet koji se djelomi¢no odvija izvan podrucja nave-
denih u stavku 2., na:

(a) vozila registrirana u Zajednici ili drzavama koje su ugovorne
stranke AETR-a, tijekom (itave voZnje;

(b) vozila registrirana u trecoj zemlji koja nije ugovorna stranka
AETR-a, samo za dio puta na podrudju Zajednice ili drzava
koje su ugovorne stranke AETR-a.

Odredbe AETR-a trebalo bi uskladiti s odredbama ove Uredbe,
tako da se glavne odredbe ove Uredbe primjenjuju kroz AETR
na takva vozila tijekom bilo kojeg dijela voznje koji se obavlja
unutar Zajednice.

Clanak 3.

Ova se Uredba ne primjenjuje na cestovni prijevoz koji obav-
ljaju:

(a) vozila koja se koriste za prijevoz putnika na linijskim
voznjama na udaljenosti do 50 kilometara;

(b) vozila ¢ija najveca dopustena brzina ne prelazi 40 kilome-
tara na sat;

(c) vozila koja su u vlasni§tvu ili u najmu oruzanih snaga,
civilne zastite, vatrogasnih sluzbi ili snaga za odrzavanje
javnog reda, bez vozaca, ako je prijevoz koji se obavlja
vezan uz zadale koje su dodijeljene tim sluzbama te se
obavljaju pod njihovom kontrolom;

(d) vozila, ukljucujuéi vozila koja se koriste u nekomercijalnom
prijevozu humanitarne pomo¢i u hitnim intervencijama ili
operacijama spasavanja;

(e) specijalizirana vozila koja se koriste u medicinske svrhe;

(f) specijalizirana vozila tehnicke pomoéi na cesti u slucaju
kvara u radijusu od 100 km od njihovog sjedista;

(g) vozila koja se na cesti testiraju u svrhe tehnickog razvoja,
popravka ili odrzavanja te nova ili obnovljena vozila koja
jo§ nisu u funkciji;

(h) vozila ili kombinacije vozila s najveom dopustenom
masom koja ne prelazi 7,5 tona, a koriste se za nekomer-
cijalni prijevoz tereta;

(i) komercijalna vozila, koja imaju povijesni status u skladu sa
zakonodavstvom drzave ¢lanice u kojoj se njima upravlja te
se koriste za nekomercijalan prijevoz putnika ili tereta.
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Clanak 4.

Za potrebe ove Uredbe primjenjuju se sljedece definicije:

(@)

Lcestovni prijevoz” znadi voznja koja se odvija u cijelosti ili
djelomi¢no cestom otvorenom za javnost punim ili
praznim vozilom koje se koristi za prijevoz putnika ili
tereta;

,vozilo” znadi motorno vozilo, vu¢no vozilo, prikolica ili
poluprikolica ili kombinacija ovih vozila, prema sljede¢im
definicijama:

— ,motorno vozilo”: svako vozilo na vlastiti pogon koje se
krece cestom, koje nije vozilo koje se stalno krece
§inama, te se obi¢no koristi za prijevoz putnika ili
tereta,

— ,vucno vozilo™ svako vozilo na vlastiti pogon koje se
kreée cestom, koje nije vozilo koje se stalno krece
§inama te je posebno projektirano za vucu, guranje ili
prijevoz prikolica, poluprikolica, oruda ili strojeva,

— ,prikolica™ svako vozilo projektirano za priklju¢ivanje
na motorno vozilo ili vu¢no vozilo,

— ,poluprikolica” prikolica bez prednje osovine koja se
prikljucuje tako da se znatnim dijelom svoje teZine i
teZine svog tereta oslanja na motorno ili vu¢no vozilo;

,voza¢” zna¢i svaka osoba koja upravlja vozilom cak i
kratko vrijeme, ili osoba koja vozilom putuje u okviru
svojih duznosti kako bi prema potrebi bila na raspolaganju
za upravljanje vozilom;

,prekid voznje” znaci svako razdoblje tijekom kojeg vozac
ne moze ni na koji nacin upravljati vozilom ili obavljati
drugi posao te se koristi isklju¢ivo za odmor;

yostali poslovi” znaci sve aktivnosti koje su definirane kao
radno vrijeme u ¢lanku 3. tocki (a) Direktive 2002/15/EZ,
osim ,voznje”, ukljucujuéi sve poslove za istog ili drugog
poslodavca, unutar ili izvan sektora prijevoza;

,odmor” znadi bilo koje neprekinuto razdoblje tijekom
kojega voza¢ slobodno raspolaze svojim vremenom;

,dnevno razdoblje odmora” zna¢i razdoblje tijekom kojega
voza¢ moze slobodno raspolagati svojim vremenom i
obuhvaca ,redovno dnevno razdoblje odmora” i ,skraceno
dnevno razdoblje odmora™:

— ,redovno dnevno razdoblje odmora” znadi svako
razdoblje odmora od najmanje 11 sati. Postoji mogu¢-
nost koriStenja ovog redovnog dnevnog razdoblja
odmora u dva dijela, od kojih prvi mora biti nepreki-
nuto razdoblje od najmanje 3 sata i drugi neprekinuto
razdoblje od najmanje 9 sati,

(h)

— ,skra¢eno dnevno razdoblje odmora” znaci svako
razdoblje odmora od najmanje 9 sati ali manje od 11
sati;

Jjedno razdoblje odmora” znadi tjedno razdoblje tijekom
kojega voza¢ moze slobodno raspolagati svojim vremenom
i obuhvaca ,redovno tjedno razdoblje odmora” i ,skradeno
tjedno razdoblje odmora”:

— ,redovno tjedno razdoblje odmora” zna¢i bilo koje
razdoblje odmora od najmanje 45 sati,

— ,skraceno tjedno razdoblje odmora” znac¢i svako
razdoblje odmora koje traje manje od 45 sati, koje u
skladu s uvjetima iz ¢lanka 8. stavka 6. moze biti skra-
¢eno na najmanje 24 uzastopna sata;

Jtjedan” znadi vremensko razdoblje izmedu 00.00 sati u
ponedjeljak i 24.00 sata u nedjelju;

,vrijeme voznje” znaci trajanje aktivnosti voZnje koje se
evidentira:

— automatski ili poluautomatski pomocu uredaja za bilje-
Zenje kako je utvrdeno u Prilogu 1. i Prilogu LB Uredbi
(EEZ) br. 3821/85, ili

— ruéno kako se zahtijeva u clanku 16. stavku 2. Uredbe
(EEZ) br. 3821/85;

,dnevno vrijeme voznje” znali sveukupno vrijeme voznje
izmedu zavrSetka jednog dnevnog razdoblja odmora i
pocetka sljedeCeg dnevnog razdoblja odmora ili izmedu
dnevnog razdoblja odmora i tjednog razdoblja odmora;

Jjedno vrijeme voznje” znali sveukupno vrijeme voZznje
tijekom jednog tjedna;

(m) ,najveca dopustena masa” znaci najveca dopustena opera-

v

tivna masa vozila pod punim optereéenjem;

Linijski prijevoz putnika” zna¢i unutarnji i medunarodni
prijevoz kako je definiran u ¢lanku 2. Uredbe Vijeca
(EEZ) br. 684/92 od 16. oZujka 1992. o zajednic¢kim pravi-
lima medunarodnog prijevoza putnika obi¢nim i putnickim
autobusima ();

,viSeclana posada” znadi situacija u kojoj se tijekom svakog
razdoblja voznje izmedu bilo koja dva uzastopna dnevna
razdoblja odmora, ili izmedu dnevnog razdoblja odmora i
tjednog razdoblja odmora, u vozilu nalaze najmanje dva
vozaca koji upravljaju vozilom. Tijekom prvog sata prije-
voza s viSeclanom posadom nazocnost drugog ili drugih
vozaca nije obvezna, ali je obvezna tijekom ostatka
vremena;

SL L74, 20.3.1992,, str.1. Uredba kako je zadnje izmijenjena

Aktom o pristupanju iz 2003.
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(p) .prijevoznik” znaci svaka fizicka osoba, svaka pravna osoba,
svako udruzenje ili skupina osoba bez pravne osobnosti, sa
ili bez cilja stjecanja dobiti, ili svako sluzbeno tijelo, bez
obzira ima li pravnu osobnost ili ovisi o tijelu koje ima
pravnu osobnost, koji obavlja cestovni prijevoz, za racun
drugoga ili vlastiti racun;

(q) ,razdoblje voznje” znali ukupno vrijeme voznje od
trenutka kada voza¢ zapocne upravljati vozilom nakon
razdoblja odmora ili stanke dok ponovno ne zapocne
razdoblje odmora ili stanke. Razdoblje voznje moze biti
kontinuirano ili podijeljeno.

POGLAVLJE IL

POSADE, VREMENA VOZNJE, STANKE I RAZDOBLJA
ODMORA

Clanak 5.

1. Minimalna dob vozaca je 18 godina.

2. Minimalna dob suvozaca je 18 godina. Medutim, drzave
¢lanice mogu sniziti minimalnu dob suvozaca na 16 godina pod
uvjetom da:

(a) se cestovni prijevoz odvija unutar jedne drzave ¢lanice u
krugu od 50 kilometara od mjesta sjedista vozila, ukljucu-
juéi lokalna administrativna podrudja Cija se srediSta nalaze
u tom krugu;

(b) se dob snizava zbog stru¢nog osposobljavanja; i

(c) postoji uskladenost s ograni¢enjima odredenim nacionalnim
propisima drZava ¢lanica o zaposljavanju.

Clanak 6.

1. Dnevno vrijeme voZnje ne smije prelaziti devet sati.

Medutim, dnevno vrijeme voZnje moze se produljiti na najvise
10 sati i to najviSe dva puta tjedno.

2. Tjedno vrijeme voZnje ne smije prelaziti 56 sati i ne smije
biti duze od najduzeg tjednog radnog vremena utvrdenog u
Direktivi 2002/15/EZ.

3. Ukupno zbrojeno vrijeme voznje tijekom bilo koja dva
uzastopna tjedna ne smije prelaziti 90 sati.

4. Dnevno i tjedno vrijeme voznje uklju¢uje ukupno vrijeme
voznje na podrudju Zajednice ili treée zemlje.

5. Voza¢ evidentira kao ostale poslove svako vrijeme prove-
deno na nacin opisan u ¢lanku 4. tocki (e) kao i svako vrijeme
provedeno u upravljanju vozilom koje se koristi za komercijalne

radnje koje nisu obuhvadene podru¢jem primjene ove Uredbe,
te evidentira sva razdoblja raspoloZivosti kako je utvrdeno u
¢lanku 15. stavku 3. tocki (c) Uredbe (EEZ) br. 3821/85, od
svojeg posljednjeg dnevnog ili tjednog razdoblja odmora. Ova
se evidencija unosi ili ruéno na evidencijskom listu, ispisu ili
koriStenjem opcije ru¢nog unosa uredaja za biljeZenje.

Clanak 7.

Nakon razdoblja voznje od Cetiri i pol sata voza¢ uzima nepre-
kinutu stanku od najmanje 45 minuta, osim ako uzima
razdoblje odmora.

Ta se stanka moZze zamijeniti stankom od najmanje 15 minuta,
nakon koje slijedi stanka od najmanje 30 minuta, od kojih je
svaka rasporedena tijekom razdoblja na nacin u skladu s odred-
bama stavka 1.

Clanak 8.

1. Voza¢ ostvaruje dnevna i tjedna razdoblja odmora.

2. Unutar svakog razdoblja od 24 sata nakon zavrietka pret-
hodnog dnevnog razdoblja odmora ili tjednog razdoblja
odmora voza¢ zapocinje novo dnevnog razdoblje odmora.

Ako dio dnevnog razdoblja odmora unutar tih 24 sata traje
najmanje 9 sati, ali ne vie od 11 sati, tada se dnevno razdoblje
odmora smatra skraenim dnevnim razdobljem odmora.

3. Dnevno razdoblje odmora mozZe se produziti do redovnog
tjednog razdoblja odmora ili skradenog tjednog razdoblja
odmora.

4. Voza¢ moze imati najviSe tri skradena dnevna razdoblja
odmora izmedu bilo koja dva tjedna razdoblja odmora.

5. Odstupajuéi od stavka 2., unutar 30 sati od isteka
dnevnog ili tjednog razdoblja odmora, vozac¢ koji je dio viSe¢-
lane posade mora uzeti novo dnevno razdoblje odmora od
najmanje devet sati.

6. U bilo koja dva uzastopna tjedna voza¢ uzima najmanje:

— dva redovna tjedna razdoblja odmora, ili

— jedno redovno tjedno razdoblje odmora i jedno skradeno
tjedno razdoblje odmora od najmanje 24 sata. Medutim,
skraCenje se nadoknaduje istovjetnim razdobljem odmora
koje se uzima u komadu (en bloc) prije isteka treceg tjedna
nakon tjedna na koji se to odnosi.

Tjedno razdoblje odmora pocinje najkasnije nakon zavrsetka
Sest 24-satnih razdoblja od kraja prethodnog tjednog razdoblja
odmora.
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7. Svaki odmor koji se uzima kao nadoknada tjednog
razdoblja skradenog odmora pripaja se drugom razdoblju
odmora od najmanje devet sati.

8.  Kada voza¢ odlu¢i to uciniti, dnevna razdoblja odmora i
skra¢ena tjedna razdoblja odmora izvan sjedista mogu se
provesti u vozilu, ako ono ima pogodno mjesto za odmor
svakog vozaca ako je vozilo u mirovanju.

9.  Tjedno razdoblje odmora koje se ostvaruje u dva tjedna
moze se ubrojiti u bilo koji od ta dva tjedna, ali ne u oba.

Clanak 9.

1. Odstupajuéi od ¢lanka 8., kada voza¢ prati vozilo koje se
prevozi trajektom ili vlakom te koristi dnevno razdoblje redo-
vitog odmora, to se razdoblje moze prekinuti najvise dva puta
drugim aktivnostima koje ukupno ne traju duZe od jednog sata.
Tijekom takvog redovitog dnevnog razdoblja odmora voza¢ ima
pristup kabini ili lezaju.

2. Svo vrijeme provedeno u putovanju do mjesta preuzi-
manja vozila obuhvalenog podru¢jem primjene ove Uredbe,
ili u povratku iz tog mjesta, kada vozilo nije u vozaevom
prebivali§tu niti u operativnom sredistu poslodavca u kojemu
je sjediste vozaca, ne racuna se kao vrijeme odmora ili stanke,
osim ako voza¢ nije na trajektu ili vlaku i nema pristup kabini
ili lezaju.

3. Svo vrijeme koje vozal provede upravljajuéi vozilom koje
nije obuhvadeno podru¢jem primjene ove Uredbe, do ili od
vozila obuhvadenog podru¢jem primjene ove Uredbe, koje nije
u vozaCevom prebivali§tu niti u operativnom sredistu poslo-
davca u kojemu je sjediste vozaca, racuna se kao drugi poslovi.

POGLAVLJE IIL
ODGOVORNOST PRIJEVOZNIKA
Clanak 10.

1. Prijevoznik ne obavlja nikakvu isplatu vozacima koje
zaposljava ili koji su mu stavljeni na raspolaganje, ¢ak i ako
se radi o poviSici ili dodatku na platu, za prijedeni put i/ili
koli¢inu prevezenog tereta ako je to placanje takve vrste da
ugrozava sigurnost cestovnog prometa ifili potice na krSenje
ove Uredbe.

2. Prijevoznik organizira rad vozaca iz stavka 1. na takav
natin da vozadi mogu postovati odredbe Uredbe (EEZ)
br. 3821/85 i poglavlja II. ove Uredbe. Prijevoznik daje
vozalu primjerene upute te provoditi redovite provjere s
ciliem osiguravanja sukladnosti s Uredbom (EEZ) br. 3821/85
i poglavljem II. ove Uredbe.

3. Prijevoznik je odgovoran za prekriaje koje su pocinili
njegovi vozadi, ¢ak i ako su prekrSaji pocinjeni na drzavnom
podrudju druge drzave clanice ili treée zemlje.

Ne dovodeéi u pitanje pravo drzava clanica da prijevoznike
smatraju u potpunosti odgovornima, drzavne ¢lanice mogu
ovu odgovornost uvjetovati krenjem stavaka 1. 1 2. od strane
prijevoznika. Drzave ¢lanice mogu razmotriti sve dokaze prema
kojima prijevoznik ne moze opravdano biti odgovoran za podi-
njeni prekrsaj.

4. Poduzeda, otpremnici, $pediteri, organizatori putovanja,
nositelji glavnih ugovora, kooperanti i agencije za zaposljavanje
vozaca jamCe da sporazumno ugovoreni vremenski rasporedi
voznji budu u skladu s ovom Uredbom.

5. (a) Prijevoznik koji koristi vozila opremljena uredajima za
biljezenje koji su u skladu s Prilogom LB Uredbi (EEZ)
br. 3821/85 te su obuhvaceni podru¢jem primjene ove
Uredbe:

i. osigurava da se svi podaci s jedinice u vozilu i
kartice vozaca preuzimaju redovito u skladu sa
zahtjevima drzava clanica i da se relevantni
podaci preuzimaju i ¢esée kako bi se osiguralo
preuzimanje svih podataka koji se odnose na aktiv-
nosti koje izvrsi to poduzele ili su izvrSene za to
poduzede;

ii. osigurava Cuvanje svih preuzetih podataka s jedi-
nice u vozilu i kartice vozaca najmanje 12
mjeseci nakon biljeZenja te dostupnost tih podataka
ako ih zatrazi nadzorni sluzbenik ili izravno ili na
daljinu iz prostorija poduzeda;

(b) u svrhe ovog stavka ,preuzeti” se tumadci u skladu s
definicijom utvrdenom u Prilogu LB, poglavlju L. tocki
(s) Uredbe (EEZ) br. 3821/85;

(c) Komisija odreduje maksimalno razdoblje unutar
kojega se odgovarajui podaci preuzimaju na temelju
tocke (a) alineje i. u skladu s postupkom iz ¢lanka 24.
stavka 2.

POGLAVLJE IV.
IZNIMKE
Clanak 11.

Drzava clanica moze predvidjeti dulje minimalne stanke i
razdoblja odmora ili kra¢a maksimalna vremena voZnje od
onih utvrdenih u ¢lancima od 6. do 9. ako se cestovni prijevoz
u cijelosti obavlja na njezinom podruc¢ju. U tom slucaju drzave
¢lanice uzimaju u obzir relevantne kolektivne ili druge ugovore
izmedu socijalnih partnera. Medutim, ova se Uredba i dalje
primjenjuje na vozace koji sudjeluju u aktivnostima medu-
narodnog prijevoza.
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Clanak 12.

Pod uvjetom da cestovna sigurnost nije ugroZena te kako bi se
omogudilo da vozilo stigne do pogodnog mjesta za zaustavlja-
nje, voza¢ moze odstupiti od ¢lanaka od 6. do 9. u mjeri u
kojoj je to potrebno kako bi se osigurala sigurnost osoba, vozila
ili njegovog tereta. Voza¢ naznacuje razlog takvog odstupanja
ruéno na obrascu evidencije ili na ispisu uredaja za biljezenje ili
na rasporedu duznosti, najkasnije po dolasku na pogodno
mjesto za zaustavljanje.

Clanak 13.

1. Pod uvjetom da nisu dovedeni u pitanje ciljevi utvrdeni u
Clanku 1., svaka drzava clanica moZe odobriti iznimke od
¢lanaka od 5. do 9. te zahtijevati da te iznimke podlijezu pojedi-
nacnim uvjetima na njezinom vlastitom podrudju ili, u dogo-
voru s drzavama na koje se to odnosi, na podru¢ju druge drzave
¢lanice, koje se primjenjuju na prijevoz koji se obavlja pomocu:

(@) vozila koja su u vlasnistvu ili su ih iznajmila, bez vozaca,
tijela javne vlasti za obavljanje cestovnog prijevoza koji ne
predstavlja konkurenciju privatnim prijevoznicima;

(b) vozila koja koriste ili su ih iznajmila, bez vozaca, poljopri-
vredna, hortikulturna, Sumarska, stocarska ili ribarska
poduzeca za prijevoz tereta za potrebe svoje vlastite podu-
zetnicke djelatnosti u krugu do 100 km od sjedista podu-
zela;

(c) poljoprivrednih i Sumarskih vozila za vucu koja se koriste
za poljoprivredne ili Sumarske djelatnosti, u krugu do
100 km od sjedista poduzeca koje vozilo ima u vlasnistvu,
najmu ili zakupu;

(d) vozila ili skupovi vozila najveée dopustene mase koja ne
prelazi 7,5 tona te ih koriste:

— univerzalni pruZatelji usluga definirani u clanku 2.
stavku 13. Direktive 97/67/EZ Europskog parlamenta
i Vijeca od 15. prosinca 1997. o zajednickim pravilima
za razvoj unutarnjeg trziSta postanskih usluga Zajednice
i poboljsanje kvalitete usluge (') radi dostave posiljaka u
sklopu univerzalne usluge, ili

— za prijevoz materijala, opreme ili strojeva koje vozac
koristi tijekom svog posla.

Takva se vozila koriste samo unutar kruga od 50 kilome-
tara od sjediSta poduzeca i pod uvjetom da upravljanje
vozilima ne predstavlja glavnu djelatnost vozaca;

(e) vozila koja se koriste isklju¢ivo na otocima ¢ija povrsina
nije veCa od 2300 kvadratnih kilometara te koji nisu

(") SL L15, 21.1.1998., str. 14. Direktiva kako je zadnje izmijenjena
Uredbom (EZ) br. 1882/2003 (SL L 284, 31.10.2003., str. 1.).

povezani s ostatkom nacionalnog podru¢ja mostom,
gazom ili tunelom otvorenim za motorna vozila;

(f) vozila koja se koriste za prijevoz tereta u krugu od 50
kilometara od sjediSta poduzeca, na pogon zemnim ili
ukapljenim plinom ili na elektri¢ni pogon najveée dopu-
Stene mase koja, ukljucujuéi masu prikolice ili polupriko-
lice, ne prelazi 7,5 tona;

(2) vozila koja se koriste za obuku vozaca i provodenje ispita s
ciljem stjecanja vozacke dozvole ili svjedodzbe o struénoj
osposobljenosti, pod uvjetom da se ne koriste za komerci-
jalan prijevoz tereta ili putnika;

(h) vozila koja se koriste za potrebe odvodnje, zastite od
poplava, sluzbi opskrbe vodom, plinom i elektricnom stru-
jom, odrZavanja i nadzora cesta, skupljanja i odlaganje
komunalnog otpada kucanstava, telegrafskih i telefonskih
sluzbi, emitiranja radijskog i televizijskog programa i otkri-
vanja radijskih ili televizijskih odasiljaca ili prijamnika;

(i) vozila s 10 do 17 sjedala koja se iskljucivo koriste za
nekomercijalan prijevoz putnika;

() vozila specijalizirana za prijevoz opreme za cirkuse i
zabavne parkove;

(k) posebno opremljena mobilna projektna vozila &ija je prven-
stvena namjena koriStenje u stanju mirovanja kao edukacij-
skog objekta;

() vozila koja se koriste za prikupljanje mlijeka s gospodar-
stava i za povrat gospodarstvima kontejnera za mlijeko ili
mlije¢nih proizvoda koji se koriste kao hrana za Zivotinje;

(m) specijalizirana vozila za prijevoz novca ifili dragocjenosti;

(n) vozila koja se koriste za prijevoz Zivotinjskog otpada ili
lesina koji nisu namijenjeni za prehranu ljudi;

(0) vozila koja se isklju¢ivo koriste na cestama unutar
prometnih objekata kao 3to su luke, prekrcajne luke i
zeljeznicki terminali;

(p) vozila koja se koriste za prijevoz Zivih Zivotinja s gospodar-
stava do lokalnih trznica i natrag s trznica u lokalne klao-
nice u krugu do 50 km.

2. Drzave <clanice obavjes¢uju Komisiju o iznimkama
odobrenim na temelju stavka 1., a Komisija o tome obavjescuje
druge drzave ¢lanice.
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3. Pod uvjetom da ciljevi utvrdeni u ¢lanku 1. nisu dovedeni
u pitanje te je osigurana primjerena zastita vozaca, drzava
¢lanica moze, nakon odobrenja Komisije, odobriti na svom
drzavnom podru¢ju manje iznimke od ove Uredbe za vozila
koja se koriste u unaprijed definiranim zonama gdje je
gustoa naseljenosti manja od 5 osoba po kvadratnom kilome-
tru, u sljede¢im slucajevima:

— redovitim domadim putnickim linjjama, kada su vozni red
potvrdila nadlezna tijela (u tom slucaju moze se odobriti
samo iznimka koja se odnosi na prekid voznje), i

— u domadem cestovnom prijevozu tereta, za vlastite potrebe,
u najmu ili u zamjenu za nov¢anu naknadu, koji nemaju
utjecaja na jedinstveno trziSte te su potrebne za odrzanje
odredenih sektora industrije na drzavnom podru¢ju na
koje se to odnosi i gdje odredbe o iznimkama ove Uredbe
odreduju ogranicavaju¢i radijus do 100 km.

Cestovni prijevoz na temelju ove iznimke moze ukljuciti put do
zone s gusto¢om naseljenosti od pet osoba ili vise na kvadratni
kilometar samo kako bi se put zavrsio ili zapoceo. Sve takve
mjere proporcionalne su naravi i podru¢ja primjene.

Clanak 14.

1. Pod uvjetom da nisu dovedeni u pitanje ciljevi utvrdeni u
Clanku 1., drzave clanice mogu nakon odobrenja Komisije
odobriti iznimke od primjene ¢lanaka od 6. do 9. na djelatnosti
prijevoza koje se obavljaju u iznimnim okolnostima.

2. U u izvanrednim slucajevima drzave <¢lanice mogu
odobriti privremene iznimke na razdoblje od najvise 30 dana,
o ¢emu odmah obavjes¢uju Komisiju.

3. Komisija obavjes¢uje druge drzave clanice o svim iznim-
kama koje su odobrene u skladu s ovim ¢lankom.

Clanak 15.

Drzave ¢lanice osiguravaju da vozaci vozila iz ¢lanka 3. tocke
(a) postuju nacionalna pravila koja osiguravaju odgovarajucu
zastitu u vezi s dozvoljenim vremenom upravljanja vozilom i
obveznih razdoblja stanke i odmora.

POGLAVLJE V.
POSTUPCI NADZORA 1 SANKCIJE
Clanak 16.

1. Ako u vorzilo nije ugraden tahograf u skladu s Uredbom
(EEZ) br. 3821/85, stavci 2. i 3. ovog ¢lanka primjenjuju se na:

(a) redovite nacionalne putnicke linije; i

(b) redovite medunarodne putnicke linije Ciji su putni terminali
smjeSteni unutar zrane udaljenosti od 50 km od granice
izmedu dvije drzave clanice i ¢ija duljina puta nije veca
od 100 km.

2. Prijevoznik sastavlja vozni red linije te raspored zaduzenja
koji za svakog vozaca prikazuje ime, mjesto njegova sjedista i
raspored koji je unaprijed utvrden za razli¢ita razdoblja voznje,
ostale poslove, stanke i dostupnost.

Svaki voza¢ kojem je dodijeljena linija iz stavka 1. ima izvadak
iz rasporeda zaduZenja te preslik voznog reda linije.

3. Raspored zaduZenja:

(a) sadrzi sve pojedinosti odredene u stavku 2. za minimalno
razdoblje koje obuhvaca prethodnih 28 dana; te se pojedi-
nosti moraju aZurirati u redovitim razmacima cije trajanje
ne moze biti duze od jednog mjeseca;

(b) potpisuje direktor prijevoznika ili osoba koja je ovlastena za
njegovo zastupanje;

(c) prijevoznik ¢uva godinu dana nakon isteka razdoblja koje je
njime obuhvadeno. Prijevoznik daje na zahtjev izvadak iz
rasporeda zaduZenja vozacima na koje se on odnosi; i

(d) predocava se i predaje na zahtjev nadzornog sluzbenika.

Clanak 17.

1. Drzave clanice, uporabom standardnog obrasca utvrdenog
u Odluci 93/173/EEZ (1), $alju potrebne podatke Komisiji kako
bi joj omoguéile da svake dvije godine sastavi izvjesée o
primjeni ove Uredbe i Uredbe (EEZ) br. 3821/85 i razvoju u
predmetnom podrudju.

2. Ti se podaci $alju Komisiji najkasnije do 30. rujna godine
koja slijedi po isteku navedenog dvogodisnjeg razdoblja.

3. U izvjes¢u se navodi na koji su se nacin koristile iznimke
iz ¢lanka 13.

4. Komisija prosljeduje izvjes¢e Europskom parlamentu i
Vijeéu u roku od 13 mjeseci od zavrSetka navedenog dvogo-
di$njeg razdoblja.

() SL L72, 25.3.1993., str. 33.
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Clanak 18.

Drzave ¢lanice donose mjere potrebne za provedbu ove Uredbe.

Clanak 19.

1. Drzave clanice utvrduju pravila sankcioniranja koja se
primjenjuju na krsenja ove Uredbe i Uredbe (EEZ) br. 3821/85
te poduzimaju mjere potrebne za osiguranje njihove provedbe.
Te su sankcije ucinkovite, proporcionalne, odvracajuce i nedis-
kriminirajue. Svako krSenje ove Uredbe i Uredbe (EEZ)
br. 3821/85 podlijeze samo jednoj sankciji ili postupku.
Drzave ¢lanice obavje$¢uju Komisiju o tim mjerama i pravilima
sankcioniranja do datuma koji je odreden u ¢lanku 29. drugom
podstavku. Komisija o tome obavje$¢uje drzave ¢lanice.

2. Drzave ¢lanice omoguduju nadleznim tijelima odredivanje
sankcije poduzecu ifili vozacu za krSenje ove Uredbe koje je
otkriveno na njezinu drzavnom podruju i za koje sankcija
jo§ nije odredena, cak i ako je krSenje pocinjeno na podrucju
druge drzave ¢lanice ili trete zemlje.

Iznimno, kada se otkrije kr3enje:

— koje nije pocinjeno na drzavnom podrudju predmetne
drzave clanice, i

— koje je pocinilo poduzeée koje ima poslovni nastan ili voza¢
Cije je mjesto zaposlenja u drugoj drzavi ¢lanici ili u trecoj
zemlji,

drzava clanica moze, do 1. sije¢nja 2009., umjesto odredivanja
sankcije, o Cinjenicama krenja obavijestiti nadlezno tijelo u
drzavi ¢lanici ili u trecoj zemlji u kojoj poduzece ima poslovni
nastan ili gdje je mjesto zaposlenja vozaca.

3. Kada drzava clanica zapocne sudski postupak ili odredi
sankciju za odredeno krsenje, ona vozacu dostavlja dokaze o
tome u pisanom obliku.

4. Drzave clanice osiguravaju da je sustav proporcionalnih
sankcija, koje mogu obuhvadati nov¢ane sankcije, na snazi za
krSenja ove Uredbe ili Uredbe (EEZ) br. 3821/85 od strane
poduzeca, ili otpremnika, $peditera, organizatora putovanja,
nositelja glavnih ugovora, kooperanata i agencija za zaposlja-
vanje vozaca.

Clanak 20.

1. Vozac ¢uva sve dokaze koje mu je drzava ¢lanica dostavila
u odnosu na nametnute sankcije ili pokrenuti postupak do

trenutka kada to isto krSenje ove Uredbe vise ne moze dovesti
do drugog postupka ili sankcije u skladu s ovom Uredbom.

2. Vozac¢ na zahtjev daje dokaze iz stavka 1.

3. Voza¢ kojeg zaposljava ili, je na raspolaganju za, vise od
jednog prijevoznika dostavlja dostatne podatke svakom prije-
vozniku kako bi im omogudio postivanje odredaba poglavlja IL.

Clanak 21.

Za rjesavanje slucajeva gdje drzava clanica smatra da je poci-
njeno krienje ove Uredbe koje je takve naravi da jasno moze
ugroziti cestovnu sigurnost, ona ovlas¢uje relevantno nadlezno
tijelo za pokretanje iskljucivanja tog odredenog vozila iz
prometa dok se uzrok krSenja ne otkloni. Drzave ¢lanice
mogu prisiliti vozaca da zapocne razdoblje dnevnog odmora.
Drzave ¢lanice, prema potrebi, takoder povlace, suspendiraju ili
ograni¢uju dozvolu poduzeéa ako ono ima poslovni nastan u
toj drzavi ¢lanici, ili povlace, suspendiraju ili ogranicuju voza-
¢evu vozacku dozvolu. Djelujuéi u skladu s postupkom iz
¢lanka 24. stavka 2., Komisija razvija smjernice s ciljem promi-
canja uskladene primjene ovog ¢lanka.

Clanak 22.

1. Drzave clanice jedna drugoj pomazu u primjeni i provjeri
postovanja ove Uredbe.

2. Nadlezna tijela drzava c¢lanica redovito izmjenjuju sve
dostupne informacije koje se odnose na:

(a) krSenja pravila utvrdenih u poglavlju II. koja pocine nerezi-
dentne osobe i sve sankcije koje se odreduju za takva kr3e-
nja;

(b) sankcije koje drzava ¢lanica odreduje svojim rezidentima za
takva krSenja pocinjena u drugim drzavama ¢lanicama.

3. Drzave ¢lanice redovito Salju relevantne podatke u vezi s
nacionalnim tumacenjem i primjenom ove Uredbe Komisiji; $to
¢e omoguciti elektronicku dostupnost tih podataka drugim
drzavama clanicama.

4. Komisija podupire dijalog izmedu drzava clanica u vezi s
nacionalnim tumacenjem i primjenom ove Uredbe putem
Odbora iz clanka 24. stavka 1.

Clanak 23.

Zajednica ulazi u pregovore s treim zemljama koji bi mogli biti
potrebni u svrhe provedbe ove Uredbe.
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Clanak 24.

1. Komisiji pomaze Odbor osnovan na temelju ¢lanka 18.
stavka 1. Uredbe (EEZ) br. 3821/85.

2. Kod upuéivanja na ovaj stavak, primjenjuju se ¢lanci 3. i
7. Odluke 1999/468[EZ, uzimaju¢i u obzir odredbe njezinog
¢lanka 8.

3. Odbor donosi svoj poslovnik.

Clanak 25.
1. Na zahtjev drzave ¢lanice ili na vlastitu inicijativu Komi-

sija:

(a) razmatra slucajeve gdje su se pojavile razlike u primjeni i
provedbi bilo koje odredbe ove Uredbe posebno ako se
odnose na vrijeme voznje, prekide voznje i razdoblja
odmora;

(b) razjasnjava odredbe ove Uredbe s ciljem promocije zajedni-
¢kog pristupa.

2. U slucajevima iz stavka 1. Komisija donosi odluku o
preporuCenom pristupu u skladu s postupkom iz ¢lanka 24.
stavka 2. Komisija o svojoj odluci obavjes¢uje Europski parla-
ment, VijeCe i drzave ¢lanice.

POGLAVLJE VI.
ZAVRSNE ODREDBE
Clanak 26.

Uredba (EEZ) br. 3821/85 ovime se mijenja kako slijedi:
1. Clanak 2. zamjenjuje se sljedec¢im:

,Clanak 2.

U svrhe ove Uredbe primjenjuju se definicije utvrdene u
¢lanku 4. Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta
i Vije¢a od 15. ozujka 2006. o uskladivanju odredenog soci-
jalnog zakonodavstva koje se odnosi na cestovni promet i o
izmjeni Uredbi VijeCa (EEZ) br.3821/85 1 (EZ)
br. 2135/98 (¥).

(*) SL L 102, 11.4.2006., str. 1.”

2. U ¢lanku 3. stavci 1., 2. i 3. zamjenjuju se sljedeéim:

,1.  Tahografi se ugraduju i koriste u vozilima registri-
ranim u drzavama c¢lanicama koja se koriste za cestovni

prijevoz putnika ili tereta, osim vozila navedenih u ¢lanku
3. Uredbe (EZ) br. 561/2006. Vozila iz ¢lanka 16. stavka 1.
Uredbe (EZ) br. 561/2006 i vozila koja su bila izuzeta iz
podrucja primjene Uredbe (EEZ) br. 3820/85, ali koja vise
nisu izuzeta na temelju Uredbe (EZ) br. 561/2006. do
31. prosinca 2007. uskladuju se s ovim zahtjevom.

2. Drzave ¢lanice mogu izuzeti vozila navedena u ¢lanku
13. stavcima 1. i 3. Uredbe (EZ) br. 561/2006 od primjene
ove Uredbe.

3. Drzave clanice mogu, nakon odobrenja Komisije,
izuzeti od primjene ove Uredbe vozila koja se koriste za
djelatnosti prijevoza navedene u c¢lanku 14. Uredbe (EZ)
br. 561/2006.”

. U ¢lanku 14. stavak 2. zamjenjuje se sljedeéim:

,2. Poduzece ¢uva zapisne listove i ispise ispunjene u
skladu s ¢lankom 15. stavkom 1., kronoloskim redom i u
¢itkom obliku najmanje godinu dana nakon njihove uporabe
te na zahtjev daje njihove preslike vozacima na koje se one
odnose. Poduzece takoder daje na zahtjev i preslik podataka
preuzetih s kartica vozaca predmetnim voza¢ima kada ih
zatraze, kao i ispis tih preslika. Zapisni listovi, ispisi i preu-
zeti podaci predocavaju se ili predaju na zahtjev ovlastenih
nadzornih sluzbenika.”

. Clanak 15. mijenja se kako slijedi:

— u stavku 1., dodaje se sljede¢i podstavak:

,U sluaju ostecenja kartice vozaca, njezine neispravnosti
ili ako je voza¢ nema, vozac:

(a) na pocetku puta, ispisuje detalje vozila kojim upravlja
te na taj ispis unosi:

i. detalje pomocu kojih se moze identificirati vozac
(ime, broj kartice vozaca ili broj dozvole vozaca),
ukljucujudi njegov potpis;

ii. razdoblja iz stavka 3. druga alineja (b), (c) i (d);

(b) na kraju puta, ispisuje podatke koji se odnose na
razdoblja vremena koje je evidentirano tahografima,
evidentira sva razdoblja ostalih poslova, dostupnosti i
odmora koji su realizirani od ispisa koji je ucinjen na
pocetku puta, gdje nisu zabiljeZeni tahografom, te
oznacuje na tom dokumentu detalje koji omoguda-
vaju identifikaciju vozaca (ime, broj kartice vozaca ili
dozvole vozaca), ukljucujuéi vozacev potpis.”,
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— u stavku 2., drugi podstavak zamjenjuje se sljedecim:

,Kada zbog udaljenosti od vozila voza¢ ne moze koristiti
opremu ugradenu u vozilo, razdoblja iz stavka 3. druga
alineja tocke (b), (c) i (d):

(@) ako je vozilo opremljeno tahografom u skladu s
Prilogom 1., unose se na zapisni list, ili ru¢no, auto-
matskim biljeZzenjem ili na druge nacine, Citko bez
prljanja lista; ili

(b) ako je vozilo opremljeno tahografom u skladu s
Prilogom 1B, unose se na karticu vozaca uporabom
uredaja za ru¢ni unos tahografa.

U situaciji s viseclanom posadom u vozilu opremljenom
tahografom u skladu s Prilogom LB, svaki voza¢ jamci da
je njegova kartica vozaca umetnuta na za to odredeno
mjesto u tahografu.”,

— u stavku 3. tocke (b) i () zamjenjuju se sljedeéim:

,(b) ostali poslovi’ zna¢i sve aktivnosti koje nisu voZznja,
kako je definirano u ¢lanku 3. tocki (a) Direktive
2002/15/EZ Europskog parlamenta i Vijeéa od
11. oZujka 2002. o organizaciji radnog vremena osoba
koje obavljaju mobilne djelatnosti cestovnog prometa (¥),
kao i sve poslove za istoga ili drugog poslodavca unutar
ili izvan sektora prijevoza, i moraju se evidentirati
uporabom ovog znaka A¢;

(c) ,raspoloZivost’ definirana u ¢lanku 3. tocki (b) Direktive
2002/15/EZ mora se evidentirati pomocu ovog znaka

(*) SL L 80, 23.3.2002., str. 35.",

iii. svu ruénu evidenciju i ispis ucinjen tijekom tekuceg
tjedna i prethodnih 15 dana kako se to zahtijeva na
temelju ove Uredbe i Uredbe (EZ) br. 561/2006.

Medutim, nakon 1. sije¢nja 2008., vremenska razdoblja
navedena u alinejama i. i iii. obuhvacaju tekuéi dan i pret-
hodnih 28 dana.

(b)  Kada voza¢ upravlja vozilom koje je opremljeno taho-
grafom u skladu s Prilogom LB, voza¢ mora predociti, uvijek
kada to nadzorni sluzbenik zatrazi:

i. karticu vozaca ¢iji je on vlasnik;

ii. svu ruénu evidenciju i ispis ucinjen tijekom tekuceg
tjedna i prethodnih 15 dana kako se to zahtijeva na
temelju ove Uredbe i Uredbe (EZ) br. 561/2006; i

iii. ispisne listove koji odgovaraju istom razdoblju nave-
denom u prethodnom podstavku tijekom kojeg je on
upravljao vozilom opremljenim tahografom u skladu s
Prilogom L

Medutim, nakon 1. sije¢nja 2008., vremenska razdoblja
navedena u alineji ii. obuhvacaju tekuéi dan i prethodnih
28 dana.

(c)  Ovlasteni nadzorni sluzbenik moze provjeriti suklad-
nost s Uredbom (EZ) br.561/2006 analizom ispisnih
listova, podataka na displeju ili ispisu koji su zabiljezeni
pomocu uredaja za biljezenje ili kartice vozaca ili, ako to
ne postoji, analizom svih ostalih popratnih dokumenata
kojima se opravdava nepridrzavanje odredaba, kako su utvr-
dene u clanku 16. stavcima 2.1 3.

Clanak 27.

Uredba (EZ) br. 2135/98 ovime se mijenja kako slijedi:

— stavak 4. se brige,
1. U ¢lanku 2. stavku 1. tocka (a) zamjenjuje se sljedecim:

— stavak 7. zamjenjuje se sljededim:

,1. (@) Od dvadesetog dana nakon dana objave
Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i
Vijeca od 15. ozujka 2006. o uskladivanju odredenog
socijalnog zakonodavstva koje se odnosi na cestovni
promet i o izmjeni uredbi Vije¢a (EEZ) br. 3821/85 i
(EZ) br.2135/98 (*), vozila stavljena u promet po prvi
put opremaju se tahografom u skladu sa zahtjevima
Priloga I.B Uredbi (EEZ) br. 3821/85.

.7. (@ Kada vozal upravlja vozilom opremljenim
uredajem za biljezenje u skladu s Prilogom I, voza¢ mora
predociti uvijek kada to zatrazi nadzorni sluzbenik:

i. zapisne listove za tekudi tjedan i one koje je koristio
prethodnih 15 dana;

(*) SL L 102, 11.4.2006., str. 1.”
ii. karticu vozaca ako je posjeduje; i
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2. U dlanku 2. stavak 2. zamjenjuje se sljedeéim:

,2.  Drzave clanice poduzimaju mjere potrebne za
osiguranje moguénosti izdavanja kartica vozaca najkasnije
dvadesetog dana od dana objave Uredbe (EZ)
br. 561/2006.”

Clanak 28.

Uredba (EEZ) br. 3820/85 ovime se stavlja izvan snage i zamje-
njuje se ovom Uredbom.

Neovisno o tome, stavci 1., 2. i 4. ¢lanka 5. Uredbe (EEZ)
br. 3820/85 i dalje se primjenjuju do datuma utvrdenih u
lanku 15. stavku 1. Direktive 2003/59/EZ.

Clanak 29.

Ova Uredba stupa na snagu 11. travnja 2007. uz iznimku
¢lanka 10. stavka 5., ¢lanka 26. stavaka 3. i 4. i ¢lanka 27,
koji stupaju na snagu 1. svibnja 2006.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama clanicama.

Sastavljeno u Strasbourgu 15. oZujka 2006.

Za Europski parlament
Predsjednik
J. BORRELL FONTELLES

Za Vijece
Predsjednik
H. WINKLER
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